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1 INTRODUCAO

Ha alguns anos para alguns paises e ha menos tempo para outros se iniciou um
processo de conscientizagao global e muitos avangos aconteceram em relagao ao
modo de ver os valores e acontecimentos referentes as formas de ocupacao e
utiizagdo do nosso planeta. Muitos desses vém caminhando para
interdisciplinaridade e estao se agregando ao campo do Urbanismo, em relagoes
com Desenho e Planejamento Urbano, dando origem a novas formas de avaliagéo
e Projeto ou Desenho Urbano é entendido aqui como a materializacao de um Plano
Urbanistico ou Planejamento Urbano, apoiado em normas legais, articulagdo das
esferas publica, privada e comunitaria, e formas de gestao. “Em um sentido amplo,
planejamento é um método de aplicacdo continuo e permanente, destinado a
resolver racionalmente, os problemas que afetam uma sociedade situada em
determinado espaco, em determinada época, através de uma previsao ordenada
capaz de antecipar suas ulteriores consequéncias. "' (Carta dos Andes appud
Ferrari,1979).

A mobilidade urbana € um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamentos de pessoas e bens no espaco urbano. Esses deslocamentos sédo
realizados através de veiculos, vias e toda a infraestrutura (vias, cal¢cadas, etc.) que
possibilitam esse ir e vir cotidiano, entao, pensar sobre como se organizam 0s usos
e a ocupacao da cidade e a melhor forma de garantir o0 acesso das pessoas e bens
ao que a cidade oferece, ndo apenas pensar os meios de transporte e o transito, e

sim em toda a estrutura e meio onde estao inseridos.

Constata-se na cidade de Aracruz-ES, uma discordancia entre o sistema viario
existente e o crescimento da frota de veiculos, gerando uma insuficiéncia na
mobilidade, ocasionando congestionamento, principalmente em horarios de picos,
acarretando assim dificuldades entre ciclistas, veiculos e pessoas. Analisando o
numero de pessoas e a frota de veiculos da cidade em anos distintos, segundo o
IBGE, constatamos que a populacdo estimada de Aracruz em 2010 era de

' Carta dos Andes, 1958 (Bogota, Colémbia). Seminario de Técnicos e Funcionarios de
Planejamento Urbano promovido pelo CINVA. Centro Interamericano de Vivenda e Planejamento:
planejamento € o processo de ordenamento e previsdo para conseguir, mediante a fixacdo de
objetivos e por meio de acao racional, a utilizagdo étima dos recursos de uma sociedade em uma
época determinada.



aproximadamente de 81.832 habitantes, e que no decorrer de 8 anos subiu para
99.305 mil conforme censo do IBGE, um aumento estimado de 21,35% (17.473 mil
pessoas) em percentual. Analisando também o crescimento da frota de carro, tivemos
um comparativo entre 2010 e 2016 no qual, pudemos perceber que em 2010 a frota
de veiculos era de aproximadamente 26.746 mil automéveis em Aracruz, e conforme
o crescimento populacional aumenta o indice de frota automotiva também sobe, por
conta disso a frota de carro em 2016, chegou na marca de 39.744 veiculos, com
percentual de crescimento de 48,59 % (12.998 mil carros), podendo ser ainda maior
em relagcédo em 2018. Com isso percebemos o crescimento significativo do nimero de
transporte individual, em relacdo ao numero de habitantes, gerando assim

“congestionamentos “ no espacgo publico.

Outro fator relevante que se da, € a falta de espaco de circulagédo (calgcadas) muitas
delas estreitas, com irregularidade por toda sua extensdo e com muito obstaculos,
obrigando as vezes a pessoa a andar no meio da rua. A cartilha de mobilidade
urbana, sita no texto a seguinte frase: “Nossas calcadas sdo estreitas, esburacadas,
barulhentas, sem sombra, sem verde. Isso sem falar nos obstaculos para andar:
lixeiras mal colocadas, carros estacionados, degraus. Mal cabe quem anda”
(CARTILHA MOBILIDADE URBANA - Pag. 6).

De acordo com a Lei N° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, e
direito de todos segundo Art. 12 ao 3° ao seguinte decreto:
Art. 10 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é instrumento
da politica de desenvolvimento urbano de que tratam o inciso
XX do art. 21 e o art. 182 da Constituicdo Federal, objetivando
a integragdo entre os diferentes modos de transporte e a
melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas
no territério do Municipio.

Art. 2° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por
objetivo contribuir para o acesso universal a cidade, o fomento
e a concretizacdo das condicbes que contribuam para a
efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica de
desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da
gestdo democratica do Sistema Nacional de Mobilidade
Urbana.

Art. 32 O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o conjunto
organizado e coordenado dos modos de transporte, de
servigos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de
pessoas e cargas no territério do Municipio. (DIARIO OFICIAL
DA UNIAO - SECAO 1 - ELETRONICO - 20/12/2000, Pag. 2).


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Constituicao/Constituicao.htm#art21xx
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Constituicao/Constituicao.htm#art21xx
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Constituicao/Constituicao.htm#art182
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Em vista do exposto, objetiva-se neste estudo a elaboracdo de diretrizes de
mobilidade urbana, bem como projeto de Requalificacdo para Avenida Coronel

Venancio Flores Aracruz — Es, buscando especialmente:

e Revisao literaria acerca do tema abordado.

e Analisar e caracterizar a Via Coronel Venancio Flores, segundo critério fisico
(vias, calcadas, sinalizacdo vertical, horizontal) e de mobilidade e
acessibilidade, apresentando importancias dentro do contexto municipal.

e Analisar e caracterizar os conflitos existentes entre os modais, sendo estes
veiculos e pedestres de Aracruz.

e Analisar estudos de caso e relacionar ao objeto do presente trabalho.

e Caracterizar o ambiente quanto a mobilidade urbana sustentavel e
acessibilidade — portadores de necessidade especial; transporte publico;
transporte ndo motorizados; integrar o cidaddo com o meio, estabelecendo
padrdes de conforto e acessibilidade nas vias de circulagao

e |Integrar os diferentes modais de transporte, sendo estes motorizados
(individual ou coletivo) e ndo motorizados (a pé e bicicleta).

e Integrar o paisagismo na via urbana, visando proporcionar aos usuarios uma

melhor experiéncia de passeio, além, melhorar o microclima local.

Os procedimentos metodolégicos envolvem um diagnostico no local de intervencao,
como registro fotografico, levantamento de informacéo do sistema viario, além de
explorar o assunto em mapas, livros especificos, sites da internet, revistas, teses,
trabalho de graduacado, legislacdo, procurando obter informacdo e reflexdes
necessaria a analise do tema requalificacdo, intervengdo, mobilidade urbana e

paisagismo.
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2 O ESPACO URBANO

2.1 O AMBIENTE DAS CIDADES

O urbanismo surge como campos do conhecimento no periodo pés revolugédo
industrial na Europa, no final do século XX, em busca da solugdo ao desordenamento
das cidades da época. Considerado ora como ciéncias ora como técnica tem a cidade
como principal objetivo de estudo de intervengéo, que por sua vez, € mais que um
amontoado de pessoas e construgdes, sendo ali que acontecem intensas relagbes de

troca. Seus espacos sao dinamicos e se transformam no decorrer do tempo.

Segundo Agache (1931 apud Santos Pag. 6), o urbanismo é uma ciéncia, e uma arte,
sobretudo uma filosofia social. Entende-se por urbanismo, o conjunto de regras
aplicadas ao melhoramento das edificagbes, do arrumamento das circulagdes e do
descongestionamento das artérias publicas. E a remodelacdo, a extensdo e o
embelezamento de uma cidade, levados a efeitos, mediante um estudo metédico da

geografia e da topografia urbana sem descurar as solugdes financeiras.

Assim sendo, o autor ressalta que no inicio o urbanismo teve grande preocupacao
com a composicao plastica, de maneira a favorecer o modo de via coletiva na cidade,
assim como a organizacao e ordenamento do uso e ocupacao do solo, das fachadas,
da circulacao, dentre outros. O urbanismo é visto como uma técnica de intervencéo

no espago urbano, no qual se refere a morfologia do espaco.

Para Lynch (1995), a cidade como obra arquitetdnica € uma construcao no espaco em
grande escala, uma coisa percebida apenas no decorrer de longos periodos. As
pessoas e suas atividades sao tdo importantes quanto a parte fisica, pois fazem parte
do seu contexto social, dando vida a cidade, que ndo é apenas um objeto percebido,

e sim, um produto que sofre intensas modificacoes.

No tempo de hoje, uma série de acontecimentos ocasionados pela revolugao industrial
fez com que as cidades sofressem modificagbes fundamentais, afetando todo o
desenvolvimento urbano numa escala ampla, fazendo com que os nucleos centrais,
tivessem mais importancia. Assim sendo, para Goitia (1996), a cidade moderna é um
aglomerado em que persistem velhas estruturas historicas, e antigas formas de vidas
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juntamente com as novas, do capitalismo e da tatica, perdurando a tradicao de cidade
por muito tempo devido sua capacidade de resisténcia.

Portanto, em consequéncia de grandes expansdes urbana, o aumento de problemas
nos nucleos centrais, com énfase para o congestionamento exorbitante, além de falta
de acesso e transportes que interliguem a periferia ao centro, devido ao aumento de
pessoas aos arredores das cidades, diminuindo assim a populagao nos grandes
nucleos centrais, esta relativamente ligado ao progresso do meio de transporte, que
trouxe para cidade inumeros problemas. Assim uma das propostas do trabalho, seria
a adequacéao dos acessos, melhorando entdo, o sistema viario e tendo uma rede de

transito eficaz.

2.2 OS CENTROS URBANOS

O centro urbano € o coracdo da cidade, Kneib (2014, p. 71) destaca que "a
importancia dos centros e sub centros como elementos inseridos em processos de
conformagdo da estrutura espacial urbana oferece dinamismo a cidade

proporcionando afetividade e compatibilidade entre seus habitados.”

Percebe-se que o inicio da Revolucao Industrial marca a criacao de novas cidades
e com o mercado em alta muitas pessoas saiam do campo em busca de mais
conforto e melhores condi¢cdes de vida, caracterizando e aumentando o éxodo rural

e os inchagos nas cidades.

No Brasil as transformacdes urbanas comecaram a se desenvolver na metade do
século XIX. Com a economia do pais l1& em cima muitos niveis sociais foram se
beneficiando do momento econémico que passavam. Nas cidades e nos centros
cada vez mais a populacédo consumia ou se estremecia com tanta facilidade para o

consumo.

Em um novo contexto imposto para a populacdo em que qualquer necessidade de
consumo e tantos mais servigos estariam instalados em um local fixo, surge o
conceito de que os centros foram feitos para as pessoas utilizarem os seus servicos

e estarem nele, ndo em suas residéncias.
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O autor Silva (2011) define que requalificacao urbana € um instrumento capaz de
oferecer qualidade ambiental e vida das cidades e para tanto deve manter e
estimular a integracdo de diversos fatores como o cultural, a harmonia entre a

habitac&o, o desenvolvimento social e a mobilidade urbana. Segundo o autor:

(...) através do planejamento torna-se exeqlivel (re)pensar as

cidades em fungao das caracteristicas fisicas e dos elementos
simbodlicos que estabelecem uma ligacdo com o passado e
desertam sentimento de pertenca. Além do planejamento,
importa destacar a requalificacdo urbana como processo
planejado que pretende a valorizagdo e competitividade das
cidades, a salvaguarda e a valorizacdo dos elementos
(humanos e naturais) considerados fulcrais para a construcao
e a percepgao da imagem, e para a consolidacao da identidade
individual ou coletiva. (SILVA, 2011, p.18).

Assim, entendemos que a requalificacdo urbana € a reutilizacdo do espaco e da
infraestrutura existente para a adaptacdo de um novo uso ao local, mantendo as
caracteristicas do entorno, associando a novos modais e tecnologias, visando o

bem-estar do usuario.

Segundo Vargas e Castilho (2009), os centros das cidades tém sido identificados
com o lugar mais dindmico da vida urbana, animados pelo fluxo de pessoas,
veiculos e mercadorias decorrentes da marcante presenca das atividades terciaria,

transformando se no referencial simbdlico das cidades.

O conceito de centro urbano muitas vezes se aplica ao conceito de centro de mercado,
tendo em vista que, historicamente, é definido como lugar de trocas comercial.
Todavia, atrelando estes conceitos a outras atividades como o lazer, a religido. Além
disso, 0s centros urbanos, além dessas definicbes, com decorrer da historia,
receberam varias denominacgdes, tais como centros histéricos, centros tradicionais,

centro principal ou simplesmente centro.

A definicdo de centro [..] implica na presenga de uma cidade de
diversidade étnica, portadora de processos histoéricos conflituosos,
com milhares de anos de existéncia em permanente contradi¢ao [...]
(CARRION 1998 apud VARGAS e CASTLHO, Pag. 3)

No entanto, de acordo com Vargas e Castilho, a intensificacdo da expansao urbana,
sendo espontanea ou planejada, conduz a descentralizacao dos centros, ou seja, 0

centro comeca a se diluir em uma rede de sub centros, passando a competir com o
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centro principal, sendo esse processo responsavel pela degradagcéo dos urbanos, o
que gera uma preocupagao por uma intervengdao nos mesmo sendo que:
Intervir nos centros urbanos pressupde nado somente avaliar sua
heranga histérica e patrimonial, seu carater funcional e sua posi¢éo

relativa na estrutura, mas, principalmente, precisar a porqué de se
fazer necessaria a intervencao. (VARGAS e CASTILHO, Pag. 3)

Portanto, recuperar os centros urbanos significa melhorar a imagem das cidades,
promovendo a reutilizacdo de seus edificios, valorizando o patriménio construido,

além de aperfeicoar a infraestrutura e dinamizar o comércio.

2.3 RELACAO HOMEM E ESPACO URBANO

Com as variac6es do espaco organizado ao longo dos anos, os espacos urbanos
dentro da estrutura morfolégica das cidades, nunca deixaram de ser o lugar de
encontro, comercializagdo e circulacédo, elementos estes estruturadores da cidade
que dao forma ao seu desenvolvimento, as relacées humanas e a dinamica urbana

do lugar, podemos entdo compreender a importancia de projeta-los.

Em seu livro Arquitetura da Cidade, de Aldo Rossi (1966), destaca trés pontos
fundamentais na construcao da paisagem urbana: a escala da rua ou aquela que
corresponde a do observador; a escala do bairro, entendida como um conjunto de
quarteirbes e a escala da cidade que é todo o ambiente urbano. Estas escalas nos
ajudam a compreender o desenho urbano, a produgéo e organizagao do territorio
de suas transformacdes e neste trabalho ajudaram na compreensao do territério e

construgdo do diagnédstico urbanistico.

Para o entendimento das escalas definidas por Rossi chamamos atencao para os
fluxos, sendo estes o principal elemento de estudo do trabalho. Os fluxos sao
elementos que instituem a construcédo do espacgo urbano e consequentemente das
areas publicas e entre elas: os tragcados viarios. Os tracados viarios sao, portanto,
elementos importantes na definicdo do desenho urbano pois auxiliam diretamente
na criacao e implantacéao das redes de infraestrutura e dos relacionados ao conceito
de qualidade habitacional e equilibrio ambiental, pois segundo ZMITROWICZ
(1997, p.10):
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A qualidade do espago urbano se prende a um conjunto
complexo de fatores ligados, ndo apenas a tipologia da
construgdo como ao meio ambiente interno e externo,
apoiados em equipamentos sociais e urbanos préximos, e
nas redes de infraestrutura e servigos correspondentes. E
deve estar dentro das possibilidades de desempenho da
populagdo, nas suas condicbes econémicas e culturais
especificas.

Os sistemas de desempenho de uma cidade podem estar atribuidos em alguns

sistemas como: viario, sanitario, energético, aéreo, entre outros, ligando as

premissas dos elementos a qualidade do espaco encaixando aos aspectos sociais,

econdmicos ou institucionais podendo provocar impactos emocionais nos uUsuarios.

Para Matos (2010), ha uma valorizacao da qualidade de vida da cidade quando

relacionamos harmoniosamente espacos e sentimentos e isso se d4 com maior

propriedade no espago publico.

As areas publicas formam elementos estruturais de vida
urbana, dado a maneira como criar interesse no uso
coletivo, estimulando assim o desenvolvimento urbano,
valorizagdo e qualidade de vivencia urbana e a fixacdo de
recursos humanos qualificados, além de terem fungéo de
estruturacéo e coesdo da malha e o espaco a cidade. [...]
Devido a todas as vantagens econdmicas, atrativas, visuais
e de qualidade de vida social, muitos municipios tem
procurado investir na requalificacdo desses espacos.
(MATOS, 2010).

Usar a escala humana como marco norteador na requalificagdo urbana, gera bons

resultados, pois adequa o0 ambiente aos seus usuarios.

2.4 A ACESSIBILIDADE E A MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana é entendida como o deslocamento de pessoas e bens na area
urbana, sendo principal fator de desenvolvimento e orientagdo no crescimento das
cidades. Segundo Duarte (2010) os cidadaos se movimentam dentro das cidades de
acordo com que a organizacao do territério e vinculado funcionalmente com as
atividades que se desenvolvem no espaco urbano. A cidade é estruturada por vias,
sejam calcadas, trilhos ou ruas, sendo estes lugares que posicionem a cidade no
tecido urbano, permitindo se identificar com a cidade. Assim, Duarte (2010 Pag. 19)

afirma que:
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“O uso que fazemos das cidades como nos apropriamos dela
e como damos significados a seus elementos e ac¢des dentro
de um sistema, pessoal de valores é de externa importancia
para nossa sensacao de bem-estar e para nossa convivéncia
no ambiente urbano”.

Dentro do contexto mobilidade, existem os pedestres, ciclistas, usuérios de transporte
coletivos ou motorizados, contudo, 0 meio urbano deve ter infraestrutura adequada e

possibilitar um meio acessivel a todos os modais.

A mobilidade urbana, tem como fungéo proporcionar acesso amplo e democraticos no
espacgo urbano. Todavia o processo de crescimento nas grandes cidades né&o foi
acompanhado pela rede de transporte que foi aos poucos deixando de atender as
necessidades da populagdo. Contudo, o urbanismo brasileiro possui dificuldades de
implantagédo de politicas de integragdo entre redes de transporte, que impede a
necessaria Inter mobilidade como forma de propor mobilidade e romper com o modelo
automobilisticos de deslocamentos, que drena a maio parte dos investimentos

publicos.

A qualidade de vida esta ligada a varios fatores, mas independente do trafego
existente nas grandes cidades, andar a pé se torna uma necessidade, traz
interatividade aos centros urbanos, além da diminuicdo do uso de automoéveis

impactar positivamente no meio ambiente.

Portanto, a ideia de mobilidade centrada nas pessoas é ponto principal a ser
considerado numa politica de desenvolvimento urbano que busque a producao de
cidade justa, de cidade para todos, que respeitem a liberdade fundamental de ir e
vir, que possibilitem a satisfagdo individual e coletiva de atingir os destinos
desejados, as necessidades e os prazeres do cotidiano.

Uma caminhada pelas calgadas da cidade nos mostra as variagdes de muitas
utilidades de suas atividades cotidianas. Independente do seu propésito, caminhar
pelos recintos urbanos também ajuda para uma atividade social para os pedestres
além de ser uma forma de transporte que auxilia para a qualidade de vida dos seus
usuarios, contrariando o sedentarismo que marca a sociedade atual.
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A integracdo da paisagem enfatiza a importancia dos espacos ao nivel dos olhos,
fachadas dao vida e promovem interacao entre pessoas, calcadas bem projetadas
influenciam no cotidiano dos usuarios, lugares bem sinalizados geram conforto e
seguranga, caminhos bem distintos desenham o entorno com qualidade e visual
itinerante, espagos confortaveis nos convidam a estacionar no local e usufruir do

mesmo, assim como a brisa do vento e a vegetagcao dos espagos verdes.

Segundo Jacobs (2000), “as ruas das cidades possuem varios fins além de
comportar veiculos e as calgcadas também possuem muitos fins além de abrigar os
pedestres”. A intimidade de ruas e calgadas deve dialogar perfeitamente de acordo
com o perfil da cidade, sendo elementos Unicos e tornando-se algo de significado
positivo aos seus usos.

A Norma Brasileira 9050:2015 da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT NBR 9050:2015) visa promover a acessibilidade no ambiente construido e
proporcionar condi¢ées de mobilidade, com seguranca e autonomia estabelecendo
critérios técnicos que devem ser aplicados nas cidades, edificios, meio de

transportes e comunicagao.

Desta lei serao abordados dois critérios basicos, sendo eles:

e Mobiliario Urbano: nesta seccao recomenda-se que 0os mobiliarios
urbanos atendam aos principios do desenho universal;

e Acessos e circulacado: nesta secgao sao estabelecidos os critérios de
acessibilidade nos acessos para todas as pessoas.

Um bom planejamento incentiva a liberdade de acesso de todo e qualquer usuario
ao espacgo urbano assim nos mostra as figuras acima, onde a inclusdo de toda

categoria se torna sem restricdes e os diferentes modais se integram a paisagem.

A sinalizag&o junto ao desenho e o tragado deverdo também estar de acordo com
o estabelecido pela norma ABNT 9050/2004, que apresenta parametros tanto para
a sinalizacao vertical quanto para a horizontal e orienta as seguintes previsoes:
estacionamentos até 10 vagas, nenhuma reserva; estacionamentos de 11 a 100

vagas, 1 vaga reservada e acima de 100 vagas, 1% das vagas reservadas.



Figura 1: Infogréfico sobre a calgada ideal —
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Sao Paulo

A calcada ideal

FONTES: Norma 9050 (ABNT) e Guia de Acessibilidade: Espago Publico e Edifica¢des (Governo do Estado)

A Associacdo Brasileira

de Normas Técnicas

(ABNT) indica o melhor

planejamento das

calcadas. A norma

separa a calcada /

em trés faixas: de  / i

servlgo, llvree !

de acesso !

e ;
Expacepaa A /1,50 (minimo recomendével) | Variavel
aberturadaporta /g 50/ 0,7021,00 ' 1,20 (minimo admissivel) ‘(a partir de 10 cm)
de veiculos =t i}
i i A
Faixa de Faixa Livre Faixa
Servigo Area da calcada alémderetiinea. ps | € Acesso
Espaco entre 0 destinada exclusivamente  fajxas livres devem E a faixa localizada entre
passeio e a pista adirculagdo de pedestres.  cor completamente a faixa livre e o limite
de rolamento, onde Deve possuir largura de desobstruidas e sem das edificacoes. Utilizada
deverao ficar os 1L2mal5m,sendolivie  interferéncias, como apenas em calcadas mais
elementos de servico | de obstaculos. Segundo  yegetao, mobilidrio largas (a partir de 2,5 m),
e de mobiliario aABNT, afaixaliviedeve  yrhano, equipamentos servindo de apoio para a
urbano como absorver, comconforto, g infraestrutura projecao de marquises e
jardineiras, arvores, | fluxode25 pedestrespor  rhana, copas de toldos, podendo acomodar
lixeiras, telefones minuto, em ambos os arvores, bem como também itens como
plblicos, bancas de | sentidos, a cada metro qualquer outro tipo jardineiras, floreiras,
jornal, pontos de de largura. Asuperficie e interferéncia mesas e cadeiras,
onibus, sinalizacio deve ser regular, firme, oy obstaculo. contanto que nio
de transito e postes.  continua e antiderrapante, dificultem o acesso
A edificacio.

Fonte: Disponivel em <https://www.mobilize.org.br/noticias/3854/haddad-deve-propor-anistia-
de-multas-para-quem-regularizar-calcada.html?print=s>

A acessibilidade € uma forma de inclusdo além de permitir que pessoas com
mobilidade reduzida participem de atividades sem que haja nenhum tipo de

barreira, permite também a extensao destes por todo desenho urbano.
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Por meio do projeto Calgada Cidada, a Prefeitura Municipal de Aracruz tem
padronizado calgcadas com objetivo de proporcionar uma caminhada autbnoma e
segura ao pedestre, independente de idade, estatura, limitagdo de mobilidade ou
percepcao. Segundo a PMA, no municipio, vinte e seis calgadas de prédios publicos
foram reconstruidas a partir dos critérios e parametros estipulados por legislacoes
federal e municipal, assegurando o direito de ir e vir da populacao.

Figura 2: Calgada Cidada em frente a Casa do Cidaddo em Aracruz — ES
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Fonte: Dispm’vl em <htp//www.aracruz.es.govr/noticia/87448/>
No Municipio de Aracruz a construcdo, reconstru¢do ou manutengéo de calgadas

devem seguir os padrdes estabelecidos pelo projeto Calcada Cidada e Decreto N.°
34.726, que regulamenta a Lei Municipal N? 3.143/2008.

Outro item importante que auxilia na requalificacdo dos centros urbanos e da
qualidade de acesso aos espacgos da cidade é o conforto térmico que pode ser
potencializado com uma boa proposta de arborizacdo. Atualmente 80% da
populacdo mundial vive no meio urbano e a adequagao dos espacos publicos e

privados cada vez mais necessita de melhores condic¢des.
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Com a expansao da malha urbana, as areas verdadeiramente naturais dentro da
cidade foram se perdendo em meio a paisagem de concreto da cidade. A vegetacao
desempenha papel importante dentro das cidades, da fluidez e dinamica entre o
espacgo natural e construido. Através dela permite-se a insercdo da cidade em
harmonia entre 0 meio natural, estabelecendo uma transicao entre a relacdo do
homem, o meio natural e o construido e gerando melhores condi¢ces de vida. A
malha urbana verde tem alguns fatores muitos bons e benéficos ao espago de
concreto, ela interage ao efeito estético da paisagem, amortece e ameniza a
poluicdo sonora, ameniza o aquecimento, da abrigo a diversos animais além de

varios outros pontos importantes.

Além de promover a biodiversidade e o bem-estar das pessoas, as areas se
valorizam e 0s espagos acabam se embelezando com esses elementos, arbustos,
arvores e outras plantas menores constituem o conjunto que formara a estética

urbana, em harmonia com a infraestrutura presente.

2.5 O PLANMOB

A Constituicao Federal de 1988 foi responsavel por modificar no Brasil a relevancia
da politica urbana. Os artigos 182 e 183, que abordam especificamente o tema,
foram regulamentados pelo Estatuto da Cidade (Lei 10.257, de 10 de julho de
2001), que possui como objetivo: “ordenar o pleno desenvolvimento das funcdes
sociais da cidade e da propriedade urbana”, e propde normas que buscam o

desenvolvimento de modo sustentavel e o bem estar coletivo.

Em 2012, foi sancionada a Lei 12.587, que torna obrigatéria a formulacao de planos
de mobilidade e institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. A
Lei de Mobilidade prevé instrumentos que melhoram a mobilidade como um todo,
sendo determinado, com base no Estatuto da Cidade, que cidades com mais de
20.000 habitantes devem elaborar planos de mobilidade urbana de forma integrada
aos seus planos diretores municipais. A lei federal representa um avang¢o no que
diz respeito ao estabelecimento legal para a apropriada gestao, fiscalizacdo e
operacao dos meios de transporte.
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Dentro desse contexto, em janeiro de 2013, a Secretaria de Estado de
Saneamento, Habitacdo e Desenvolvimento Urbano (SEDURB) iniciou as tratativas
para a contratacdo de Servigcos Técnicos especializados para a elaboragao de
Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel e projetos estruturantes visando
instrumentalizar e apoiar tecnicamente cidades polo e as regides centro sul e centro
norte do estado do Espirito Santo. Tais planos tém como principal premissa o
desenvolvimento urbano sustentavel, o fortalecimento institucional e

instrumentalizacao dos 6rgaos gestores, bem como a participagéao popular.

Os Planos de Mobilidade Urbana abrangem o perimetro urbano dos distritos sede
dos municipios de Guarapari, Anchieta, Cachoeiro de Itapemirim, Aracruz, Linhares

e Colatina.

O Planmob é o instrumento para efetivagdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana. Deve contemplar no contexto, dentre outros, o objetivo de instituir:

e Servicos de transporte publico coletivo;

e Infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

e Acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade

e Mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo

e da infraestrutura de mobilidade urbana.

Relacionando-se especificamente a situacdo do municipio de Aracruz, podem ser

destacados os seguintes problemas no Planmob:

1. Engarrafamento em horarios de pico;
Ruas estreitas e mal sinalizadas;
Calcadas pequenas, interditadas e sem manutencao;

Falta de abrigos de 6nibus;

2

3

4

5. Altas tarifas de transporte pagas pelo usuario;

6. Auséncia de ciclovias e de iluminacao publica;

7. Precariedade da infraestrutura do transporte ndo motorizado;
8. Pouco investimento no transporte publico;

9

. Aumento de acidentes;
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10. Maiores gastos com saude publica;

11. Uso privado das vias e passeios publicos;

12. Falta de seguranga na balsa-hidrovia Santa Cruz;

13. Ma qualidade do transporte publico (horarios e acessibilidade);
14. Caréncia da acessibilidade na cidade;

15. Arborizagéo urbana inadequada.

AplGs as analises realizadas, o Planomb apresenta 28 programas com inumeras
aclOes para a melhoria da mobilidade urbana em Aracruz. Essas ac¢des sao de curto,
médio e longo prazo, algumas ja viraram realidade no municipio, tal como a reforma

das calcadas.
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3 ESTUDOS DE CASO

Os espacos urbanos, assim como as ruas e vias, possuem um papel fundamental
na organizagao, espaco e desenvolvimento das cidades, além das atividades
diarias das pessoas. Quando a falta de espacgos urbanos bem planejado e
infraestruturas € a realidade, os problemas ambientais na cidade s6 tendem a

alavancar e tornarem-se ainda mais graves.

Os estudos de casos que serdao abordados aqui possuem métodos e caracteristicas
que serdo utilizados como referéncias para a elaboragéo da proposta do projeto de
requalificacdo da Avenida Coronel Venancio Flores em Aracruz.

3.1 RUA OSCAR FREIRE — SAO PAULO

A rua Oscar Freire € uma via localizada nos bairros Cerqueira César (Jardins) e
Pinheiros, ambos pertencentes a zona oeste da cidade de Sao Paulo, e é

considerada um dos principais enderecos de compras de lojas de rua na cidade.

A Avenida Rebougas cruza a rua separando os bairros acima citados. A Oscar
Freire tem extensdo de 2.600 m com inicio da sua numeragcédo na Alameda Casa
Branca, e final na Avenida Doutor Arnaldo, e tem a sua disposi¢cao a estacao de

metré Oscar Freire da Linha 4-Amarela, inaugurada em 4 de abril de 2018.

E conhecida internacionalmente como uma importante rua comercial onde
encontram-se restaurantes, hotéis e 220 lojas das mais importantes marcas do
Brasil e do mundo. Ja antes de passar pelo processo de reurbanizacao, era

considerada a oitava rua mais luxuosa do mundo.

Foi entdo que em 2006, através de uma iniciativa da Associagdo de Lojistas da
Oscar Freire, em parceria com a Prefeitura Municipal de Sdo Paulo, que o espaco
publico dos cinco principais quarteirobes da Rua Oscar Freire foram totalmente
reconfigurados com a implantacdo parcial do projeto de Hector Vigliecca &
Associados, resolvendo-se os problemas de acessibilidade, enterrando a fiacdo
elétrica e equipando as calgadas com mobiliario urbano, iluminagdo e paisagismo

adequados.
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A Associacdo de Lojistas realizou uma licitagdo interna, escolhendo quatro
escritorios de arquitetura para o desenvolvimento de uma proposta preliminar para
a requalificacdo da Rua Oscar Freire. Dos projetos analisados, o escritério do

arquiteto Hector Vigliecca foi o vencedor, sendo contratado pela Associacéo.

Figura 3: Rua Oscar Freire antes da reurbanizagao
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Fonte: Associacédo de Lojistas da Rua Oscar Freire. Dlspomvel em
< http://visiteaoscarfreire.com.br>

O projeto foi iniciado pelo desenvolvimento do estudo da 4rea de intervencao, que

norteou as definicdes projetuais descritas no proximo passo.

A etapas dos estudos da area de intervencao, compostas por andlise da situacao
existente, andlise da legislacao incidente, levantamentos de topografia, cadastral
por lote e de uso do solo e pesquisa de referéncias de boas praticas de

reurbanizagcédo de espacos publicos no Brasil € no mundo.

o Etapa 1 - Anadlise da situacao existente: Nos cinco quarteirbes onde seria
realizada a intervengéo, entre as ruas Melo Alves e Padre Jodo Manuel,
havia 40 postes de concreto abrigando as redes elétricas e telefénicas, o

que diminuia em 30% a passagem livre dos passeios.
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A arborizacdo se encontrava mutilada e em més condigdes fitossanitarias,

perdendo seu valor estético de coloragao, forma e sombreamento.

A pavimentacdo nao tinha condicbes de recuperacdo. Havia ressaltos,
declividades, tampas de bueiros totalmente fora dos padrdes de seguranga

e nenhum acesso aos deficientes.

O espaco urbano estava ainda carente de equipamentos urbanos como

bancos, lixeiras e comunicagao visual apropriada.

Figura 4: Postes de cimento na rua Oscar Figura 5: Arborizacao
Freire

=y ¥

Fonte: Vigliecca & Associados Fonte: Vigliecca & Asiados

Figura 6: mobiliario urbano

onte: Vigliea & Associados
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Etapa 2 - Verificacao de legislacao: Foram verificadas legislacdes e
normas técnicas, a fim de que o projeto de requalificagdo fosse
desenvolvido de acordo com a regulamentacao existente. Tais como, a
NBR9050 e a Cartilha do programa Passeio Livre da Prefeitura Municipal de
Séo Paulo.

e Etapa 3 — Levantamentos: Antes do inicio do projeto, foram realizados
seguintes levantamentos:

- Levantamento Topografico

- Levantamento semi-cadastral por lote.

- Uso do solo

- Levantamento da vegetacéao existente

Figura 7: Levantamento topografico sem escala
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Fonte: Vigliecca & Associados
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Figura 8: Uso do solo

B comércio B hovditacao B alimentacao B scrvicos

Fonte: Vigliecca & Associados

o Etapa 4 - Estudo de referéncias: Através de estudo de referéncias de
espacos publicos de Barcelona, na Espanha, e do Rio de Janeiro, no Brasil,
foram identificadas boas solugdes para a pavimentagcdo dos pisos, rampas
de acessibilidade, canaletas de drenagem, iluminacao e mobiliario urbano e

para a reducao do conflito entre pedestres e automoveis.

Figura 9: Espaco publico em Barcelona na Espanha

‘ Fonte Vigliecca & Assomados
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Os arquitetos projetaram um bulevar para a Rua Oscar Freire com um passeio livre
de obstaculos, plenamente acessivel e sem desenhos decorativos, onde o pedestre
pudesse caminhar livremente sobre um piso bem construido que valorizasse a

arquitetura e as vitrines, conferindo unidade para toda a rua.

O Paisagismo, a lluminagao e o Mobiliario Urbano foram também projetados como
protagonistas da requalificacdo. Foram propostas 6 acdes para o projeto de

requalificacdo da rua Oscar Freire, estas sao:

Acao 01: substituicao do sistema de postes e cabeamentos aéreos pelo
sistema subterraneo de redes e cabos.

Para garantir todos os conceitos do projeto era imprescindivel a substituicado do
sistema de postes e redes aéreas para redes subterraneas, mais seguras e de
tecnologia mais avangada para o caso de queda de tensao ou cortes de energia.

Ainda foram previstas, nas tubulacbées subterraneas, espacos livres para futuras
conexdes e novas redes de modo a ser evitado que o pavimento sofresse
constantes reparos. As subestacbes de energia, construidas em concreto pré-
moldado, seriam locadas sob as areas destinadas as vagas de estacionamentos,
de modo a reduzir o impacto na circulacao de pedestres em caso de reparos e
ainda evitar a quebra da pavimentacao das calcadas.

Figura 10: Situacdo com postes e cabeamentos aéreos

Fonte: Vigliecca & Associados
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Figura 11: Situagdo com sistema subterraneo de redes e cabos

Fonte: Vigliecca & Associados

Acao 02: pavimentacao urbana

A solugdo construtiva para a pavimentacdo das calgcadas partiu da diretriz de
utiizagdo de um material Unico e monocromatico, sem desenhos decorativos,
oferecendo a resisténcia mecanica adequada ao transito de pedestres, ao acesso
de veiculos aos estacionamentos, e visando sempre um baixo custo de
manutencao e simplicidade na eventual substituicdo. Os arquitetos desenvolveram
uma placa de concreto pré-fabricada especifica para o projeto, a ser aplicada sobre
contrapiso de concreto armado, com desenho rugoso que permitisse maior
segurancga ao pedestre, granulometria especifica que garantisse maior durabilidade

e cor pensada para sujar menos e reduzir a manutencéo.

Figura 12: Situagao anterior a requalificagao

Fonte: Vigliecca & Associados
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Figura 13: Fotomontagem com o piso proposto

Fonte: Vigliecca & Associados

A pavimentacdo geral obedece as exigéncias padronizadas para atender os
deficientes fisicos e visuais. Contudo, o projeto prop6s que as rampas de
acessibilidade usuais fossem substituidas pelo rebaixamento de toda a esquina, e
protegidas do sistema viario por mourdes de concreto, solugdo adequada as ruas
de grande circulacdo de pedestres. Neste caso, a drenagem se daria por
canalizacao subterrénea a fim de impedir a concentragao das aguas de chuva nas
esquinas.

Figura 14: Calgcamento adequado previsto no projeto

Fonte: Vigliecca & Associados

Proximo as esquinas foi proposto passeios mais largos adequados para a ocupagao
de mobiliario moével que nao interrompa o fluxo de pedestres, garantindo desta
forma um maior conforto.
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Figura 15: Planta baixa
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Fonte: Vigliecca & Associados

Acao 03: definicao paisagistica

Como se trata de um local onde o andar a pé é uma condicao basica, o verde
proposto é sempre aéreo, descartando de vez todo tipo de jardineiras.

A espécie de arvore selecionada foi o Ipé Roxo nativo do Brasil, com copa pouco
densa, para nao impedir a visualizacao das lojas, e de floragcdo marcante que criam
em uma época do ano uma identidade inequivoca para Sao Paulo.

Foi proposto uma concentracéo de ipés no centro das quadras e espécies de menor
volumetria, como palmeiras, nas areas préximas as esquinas, unificando a
paisagem. As arvores seriam protegidas por grelhas arvoreiras de ferro fundido
apoiadas sobre anéis de concreto armado, niveladas com o piso para garantir a
circulacéo livre de obstaculos e o respiro necessario para a vegetacao arbérea.
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Figura 16: Setorizacado de arvores de grande e pequeno porte

@ arvores de grande porte
@ &vores de pequeno porte

Fonte: Vigliecca & Associados

Figura 17: Implantagéo dos Ipés

Fonte: Vigliecca & Associados

Acao 04: iluminacéao

Para a iluminagao foram propostas luminarias que estabelecessem “ambientes”,
criando condi¢des adequadas de iluminagéo para os pedestres e automoveis, com
o intuito de valorizar a iluminagdo propria das vitrines e criando uma atmosfera
qualificada para o passeio.

Figura 18: Exemplo de iluminagao

Fonte: Vigliecca & Associados
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Figura 19: lluminagao da via
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Fonte: Vigliecca & Associados

Acao 05: mobiliario urbano

O mobilidrio urbano compreende bancos, quiosques, lixeiras e outros elementos
gue complementem o uso adequado do espago publico. Os arquitetos desenharam
bancos e lixeiras em ago corten, exclusivas para a Rua Oscar Freire.

Os postes semaféricos, além de sua funcdo, deveriam servir como suporte para
todas as indicacdoes de transito de veiculos, pedestres, etc., procurando, ao
maximo, reduzir o nimero de postes e, consequentemente, a poluicao visual.

Nas esquinas das ruas transversais com a Rua Oscar Freire foram propostos a
instalagao de painéis digitais como suporte publicitario e informativo.
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Figura 20: Proposta de mobiliario publicitério
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Fonte: Vigliecca & Associados

Acao 06: reorganizacao dos estacionamentos

As vagas foram locadas juntamente ao perfil mais estreito da calgada, no centro
das quadras, deixando as areas proximas as esquinas com espago ampliado para
a instalacao de mobilidrio urbano, locagdo de mesas e a criagdo de areas de estar.
Desta forma as vagas de estacionamento foram reduzidas de 600 para 340 vagas.

Figura 21: Estacionamento proposto
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Fonte: Vigliecca & Associados
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Figura 22: Nivel de passeio

Fonte: Vigliecca & Associados

O estabelecimento de parcerias com a prefeitura e com a iniciativa privada foram
fundamentais para a materializacdo do desejo de requalificar a Rua Oscar Freire.
O projeto de reurbanizacao contou com as seguintes parcerias:

* Prefeitura: Subprefeitura de Pinheiros, Emurb, llumi, CET, Convias
» Concessionarias: Eletroplaulo, Telefonica, NET, Multicanal, TVA

* Patrocinador: American Express.

3.2 AVENIDA SANTO AMARO - SAO PAULO

O projeto de requalificagdo da Avenida Santo Amaro, localizada no estado de Sao
Paulo, encontra-se entre as Avenidas Presidente Juscelino Kubitschek e Av. dos
Bandeirantes, abrange um trecho de aproximadamente 2,7Km dos 7,4Km totais da
avenida. Sendo um trecho de grande importancia pois em sua estrutura passa toda
a rede de transporte da cidade, eixo este fundamental para a mobilidade da zona

sul de Sao Paulo.

Implantado em 1985, sendo uns dos primeiros da cidade, o corredor de 6nibus na
Avenida Santo Amaro resultou em uma avenida com passeios estreitos, um intenso
trafego de 6nibus, em alguns pontos insuficientes para o grande fluxo de pedestres
e em seu tracado uma grande quantidade de iméveis deteriorados.

O projeto tem como principio o percurso humano em todas as suas dimensdes e
conexdo entre diferentes modais, atendendo as necessidades de cada meio de
locomocao, a pe, de bicicleta e no transporte coletivo. Para atender esses objetivos
foram previstas, a ampliacdo das calgadas, nova pavimentacao de vias e espacos
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publicos, melhoria na infraestrutura para o transporte, iluminacdo, sinalizacéo e

semaforos, implantacao de mobiliario urbano, paisagismo, entre outras acoes.

Figura 23: Revitalizagdo em Santo Amaro
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Fonte: Prefeitura de Sao Paulo.

A figura 23 apresenta uma ilustracdo das acdes projetadas para a melhoria e
adaptacao da avenida com priorizacao do pedestre e ciclista. Os numeros indicados
na figura representam cada agéo, sendo elas:

. Ampliagéo das calgadas;

. Novo piso;

. Pista de ultrapassagem;

. Abrigos para 6nibus;

. Paisagismo e ajardinamento;

. lluminacéo;

N OO OO B~ WD =

. Piso tatil.

Na mobilidade o projeto teve a implantagdo de paradas em canteiros centrais,

ultrapassagens livres, implantacdo da acessibilidade universal e a renovagéao de
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abrigos. No ambiente urbano, ampliacdo de calcadas, conexao com as areas
verdes, infraestrutura para pedestres e ciclovias e a conexao dos equipamentos ja
existentes. Além do uso misto em algumas ocupacgdes no incentivo de melhorias

urbanas promovendo fachadas ativas.

Figura 24: Pavimentag¢do, mobiliario e acessibilidade
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Fonte: Prefeitura de Sao Paulo.
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Figura 25: Espaco urbano e vias

Situacdo atual
Largura da avenida = 22,50m

Situagio proposta
Largura da avenida = 27m
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Fonte: Prefeitura de Sao Paulo.
Os resultados que esta requalificacdo pode alcancar com as instalagdes das acoes

apresentadas, sdo o aprimoramento das atividades da area com a melhoria da
qualidade de vida da cidade; promoc¢ao da sustentabilidade ambiental; melhoria da
qualidade do ar; infraestrutura renovada; revitalizacdo das areas de lazer e
habitacoes.

Este exemplo acima retratado da avenida em Sao Paulo é importante para a
reformulagéo do espago urbano como um incentivo de extrema eficiéncia, e possui
elementos com caracteristicas semelhantes ao que pode ser proposto neste
trabalho, como a pavimentagdo renovada e adequada, vegetacdo arbdrea,
acessibilidade e mobilidade, enfim, entre outros elementos que compde o0 espaco
urbano e que necessitam de tratamento. Para o sucesso da requalificacao que sera
Proposta para Avenida Coronel Venancio Flores, é preciso primeiramente atender
aos problemas sociais e urbanos, e as necessidades do espaco, diagnosticando os
impactos ja existentes

para se adequar e investir, resgatando esses importantes elementos da cidade.
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4 DIAGNOSTICO DA AVENIDA CORONEL VENANCIO FLORES
4.1 DIMENSAO HISTORICA

Localizado no litoral norte capixaba, o municipio de Aracruz iniciou como um
aldeamento jesuitas de Aldeia Nova, a margem do rio Piraqueagu, em 1556. No
decorrer de sua formagdo, o municipio teve diversos nomes como Santa Cruz,

Sauacu e por fim, Aracruz.

A denominagéao Sauacu, que em tupi-guarani significa macaco grande, foi dada ao
local (hoje cidade de Aracruz) devido a regiao ser mata fechada e habitada por
macacos de grande porte. Por ndo existirem na ltalia, esses animais com suas
algazarras atraiam a atencao de trabalhadores da regido e principalmente dos
imigrantes italianos estabelecidos no municipio. Com a Resolugéo n® 2, em 3 de
abril de 1848, foi criado o Municipio de Santa Cruz (hoje Aracruz), com sede na Vila
de Santa Cruz. Mas somente em 1891, a Vila de Santa Cruz foi elevada a categoria
de cidade, em base no decreto estadual n® 19. Em 1950 a sede do municipio saiu
da orla e foi instalada onde conhecemos hoje.

Segundo Coutinho (2006), a Avenida Venancio Flores, foi a primeira rua a surgir
em Suaugu, tendo este nome em homenagem ao Coronel Venancio Flores, o
primeiro morador da rua e do entdo povoado. O ex-prefeito Jodo Ubaldo do
Nascimento, foi quem deu o nome do coronel para a principal via publica de

Aracruz.

Figura 26: Avenida Venancio Flores em 1930

Foto codida pela famile Aracrur €S R Vendnci Noses - 1930

Fonte: Arquivo fotografico Grupo Oriundi.
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Figura 27: 12 Igreja Catdlica — Atual Banco do Brasil - 1939

Foto cedida pels Familla Modenesi AncrurES 4 1" iqreja Catolice - atual Banco do Brasil - Av. Vendncio Flores - 1939
Fonte: Arquivo fotografico Grupo Oriundi.

Figura 28: Avenida Venancio Flores em 1978
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Fonte: Claudiano Machado Fraga
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4.2 ANALISE DA AVENIDA

A avenida Venancio Flores é a via principal do Centro de Aracruz, concentra o
comércio, servicos bancéarios, médicos e educacionais, tem a maior dinamica

urbana do bairro, pessoas de todo 0 municipio passam pela via diariamente.

Figura 29: Comércio da via

Fonte: Arquivo Pessoal

A via é predominante de uso misto, sendo a nivel térreo os comércios. Abriga
também grandes construgcdes, como o Supermercado Hiper Casagrande, as
agencias bancarias da Caixa, Banco Banestes e o Banco do Brasil, além, da 13°
Delegacia Regional.
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Figura 30: Mapa de uso e ocupagao do solo por quadra
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Fonte: Planmod Aracruz — Sem escala

A malha viaria é de sentido duplo, sendo uma via arterial a avenida, onde ha

utilizacdo de semaforos e placas de sinalizagdo, conta com diversas faixas para

pedestres. As vias coletoras interligadas se tém unico sentido.
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Figura 31: Mapa de vias
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Fonte: Planmod Aracruz — Sem escala

O transporte urbano coletivo abrange toda a extensao da via, possuindo pontos de
parada de vias circulares e intermunicipais, vindos de Linhares, Guarana, Joao

Neiva e bairros préximos.



Figura 32: Rota de transporte coletivo
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Figura 33: Ponto de 6nibus

Fonte: Arquivo Pessoal
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A via apresenta uma arborizacdo precaria, nao existindo um paisagismo
expressivo, as poucas arvores que sao vistas ficam em frente ao INCAPER e nas

proximidades da loja Pernambucanas, porém, ndo sao apropriadas para tal local.

Figura 34: Arborizacao precaria

Fonte: Arquivo Pessoal

A conforto térmico ao usuario na via é praticamente nulo, tendo em vista a falta dos
componentes naturais, como a vegetacdo e a ventilacdo necessaria. Além de
contar com fachadas pouco ativas e convidativas, os usuarios tem pouco tempo de

estadia na via.

A acessibilidade também € um ponto que precisa atencao, sdo poucos os trechos
de calcada que estédo dentro das especificacdes da NBR8050, mostrando se assim
ser um local de dificil acesso a todos.



46

5 PROJETO

Tendo como base as anadlises apresentadas, os trechos diagnosticados, foram
atribuidos em pontos especificos destes, a partir deles foram desenvolvidas as
propostas do projeto de intervencao, que esta no apéndice. Com apresentacao das
pranchas com a implantacéo, sec¢oes de corte e alguns detalhamentos, criados a
partir dos estudos de caso.
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6 CONCLUSAO

A requalificacdo urbana tem o papel de resgatar e devolver a populagcédo local
espacos degradados ou inutilizados, valorizando a meméria afetiva e o sentimento
de pertencimento local dos usurarios. Com o crescimento das cidades, os centros
urbanos tendem a serem subutilizados, as intervencdes tem o intuito de trazer de
volta a vida ativa a esses centros, fazendo com que a sociedade usufrua de toda

estrutura existente.

InUmeras cidades brasileiras estdo passando por intervencdes de requalificagéo,
tentando atrair novamente as pessoas para promover o convivio social. Diante
deste cenario, o presente trabalho buscou trazer como premissa o espaco
valorizado através da requalificacdo, contribuindo para o aumento da interagédo

entre moradores e, por que néo, visitantes para o lugar.

A escolha da Avenida Coronel Venancio Flores para a proposta de requalificagéo

é pela sua importancia histérica, comercial e viaria do municipio de Aracruz.

O projeto de requalificagdo teve como base todos os estudos realizados na
elaboracdo deste projeto. Foram consideradas todas as potencialidades que
resgatassem o conceito de que a cidade aos niveis dos olhos tem mais qualidade
de vida, além da importancia de uma requalificagcdo, podendo proporcionar

integrando ao uso das areas verdes, mobilidade e seguranca.

Portanto, as intervengdes visam agregar a Avenida Coronel Venancio Flores uma
maior qualidade de vida urbana, investimentos e renovagéo, proporcionando ao

usudrio uma boa experiéncia.
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EDIFICACAO EDIFICACAO

EDIFICACAO

PERFILA - A

ESCALA: 1/75

Apds estudo de potencialidade da avenida Coronel Venancio Flores, visando
melhorar a distribuicao dos elementos urbanos e paisagisticos.

Esses 3 perfis de vias, vem mostra um pouco da proposta de estudo onde se

tira a autonomia dos automoéveis, pensando em melhorar a circulagao dos pedestres,
com calgadas mais amplas e ciclovias por toda sua extensao, assim os pedestres terao

mais comodidade ao ir no centro da cidade com conforto e bem estrar, pois toda avenida sera arborizada .

A distribuicdao dos postes seguird a mesma, mais deverao ser
trocadas para modelos mais modernos, e a fiagao sera
subterranea.

EDIFICACAQO

PERFILB-B

=

ESCALA: 1/75

O maior objetivo desse projeto, é beneficiar aqueles que mais utilizam a avenida, que
sdo os pedestres. Com mais espagos para circulagao e mais conforto por toda avenida

Por isso ndao serd necessario implantar equipamentos publicos, como bancos, bicicletario
ou algo do tipo, para ser uma via de circulagdo rapida e sem muita aglomeracao.

e
S A v,
PERFILC-C
ESCALA: 1/75
Distribuicdo de Vias

Implantagao de arvores juntamente com
manilhas

2.5 metros de ciclovias;

2.5 metros de calgcadas para pedestre (Cada

Lado)
10 metros de pista para altomovéis

FACULDADES INTEGRADAS DE ARACRUZ - FAACZ

Curso : ARQUITETURA E URBANISMO  PERFILA-A
Aluno: PAULO HENRIQUE R. ALMEIDA - PERFILB-B
- PERFILC-C
Docente: ANDREA CURTISS
Escala: INDICADA DATA: 16/ 11/2020




O presente memorial consiste em apresentar os principais Contudo o projeto visa atender as necessidades e melhorar

aspectos para a revitalizagcdao paisagistica na Avenida Venancio 0 bem-estar das pessoas, mas também respeitando e
Flores. Desta forma, conforme leitura do territério, buscou-se um procurando preservar a identidade do local. Assim, fazendo
resultado de melhorias, conforto e bem-estar, alterando as com que o resultado final cumpra o objetivo de valorizagdo
caracteristicas do local, visando o maior aproveitamento da érea. da avenida como um lugar agradavel de se locomover.

Sendo principal fluxo da Cidade, a via estar com caracteristicas
coletora, em que recebe todo aglomerado das vias locais do
centro da cidade, entdo foi pensada a criacdo de uma ciclovia
compartilhada, devidamente dimensionada comportando uma
ciclo faixa, area de passeio e automoveis, para proporcionar uma
agradavel caminhada em toda sua extensdao. Para a
pavimentacdao em todo o seu conjunto, nao houve alteracao.

A avenida contava com vagas de carro por toda sua extensao, por
ser um projeto pensado nas pessoas, retiramos todas as vagas de
veiculos para a criacdo de uma ciclovia e uma area de passeio,
mas ampla e confortavel.

IMPLANTACAO GERAL e . ,
%ESCALA: == A modificagdo no visual também conta com a mudanga das redes

de distribuicdo de energia e telefonia, no presente projeto, a FACULDADES INTEGRADAS DE ARACRUZ -FAACZ

rede de distribuicao de energia sera subterranea melhorando

assim o visual e a estética da avenida.
Curso : ARQUITETURA E URBANISMO _
IMPLANTACAO GERAL

Aluno: PAULO HENRIQUE R. ALMEIDA

Docente: ANDREA CURTISS

Escala: INDICADA DATA :02/11/2020
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